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© Sattelkupplung mit einer Schmiermittelversorgung fur den Schlossbereich. 



© Es wird eine Schmiermittelversorgung fur den 
SchloCbereich einer Sattelkupplung vorgeschlagen, 
bei welcher an einer Sattelplatte (10) eine entgegen 
der Zugrichtung offene Aniageflache (24b) fur einen 
zugehorigen Konigszapfen (14) im Schubbetrieb vor- 
gesehen ist. Um den besonderer Belastung ausge- 



setzten Flachen im Schlofibereich (16) der Sattel- 
kupplung in ausreichendem Mafle Schmiermittel zu- 
fuhren zu konnen, ist ein Schmiermittelkanal-System 
(28) zu der Aniageflache (24b) fur den Konigszapfen 
(14) gefuhrt. 



Fig. 3 
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Die Erfindung betrifft eine Sattelkupplung fur 
den SchloBbercich, bei welcher an einer Sattelplat- 
te eine entgegen der Zugrichtung offene Anlagefla- 
che fur einen zugehorigen Konigszapfen vorgese- 

hen ist. . 

Aus der DE-OS 31 18 633 ist eine Schmiermit- 
telversorgung fur eine Auflageflache zwischen einer 
an einem Zugfahrzeug angeordneten Sattelplatte 
und einer an einem Nachlauffahrzeug angeordne- 
ten Drehplatte bekannt. Diese bekannte Schmier- 
mittelversorgung ist jedoch nicht in der Lage, den 
sowohl im Zugbetrieb als auch im Schubbetneb 
starker Beanspruchung unterworfenen SchloBbe- 
reich der Sattelkupplung mit Schmiermittel zu ver- 
sorgen. 

Demgegenuber liegt die Aufgabe der Erfindung 
darin, eine Sattelkupplung mit einer Schmiermittel- 
versorgung fur den SchloBbereich bereitzustellen 
und diese derart auszubilden, daB sowohl im Zug- 
betrieb als auch im Schubbetrieb eine ausreichen- 
de Schmierung des Konigszapfens und der den 
Konigszapfen in seiner Nachlaufstellung haltenden 
Teile, VerschleiBring und Kupplungshaken, sicher- 
gestellt ist. 

Diese Aufgabe wird dadurch geiost, da/3 ein 
Schmiermittelkanal-System zu der Anlageflache 
gefQhrt ist. Das Schmiermittel tritt an der Anlagefla- 
che aus und schmiert somit im Schubbetrieb die 
gegenseitigen Anlageflachen von Konigszapfen 
und Sattelplatte zuverlassig. Infolge der Schwer- 
kraft flieBt das Schmiermittel zu dem unterhalb der 
Anlageflache angeordneten Kupplungshaken. Hier 
schmiert es im Zugbetrieb die gegenseitigen Anla- 
geflachen von Konigszapfen und Kupplungshaken. 
Bevorzugt fuhrt das Schmiermittelkanalsystem im 
SchloBbereich der Sattelkupplung zielgerichtet 
Schmiermittel zu. Somit werden samtliche Teile im 
SchloBbereich der Sattelkupplung, die beim Betneb 
hoher Beanspruchung unterliegen, zuverlassig mit 
Schmiermittel versorgt. 

Aus der erfindungsgemaBen Versorgung des 
SchloBbereichs mit Schmiermittel resultiert eine 
verminderte Abnutzung der Sattelkupplung im 
SchloBbereich. Daruber hinaus fuhrt die Versor- 
gung des SchloBbereichs der Sattelkupplung mit 
Schmiermittel zu erhohtem Fahrkomfort. Zum ei- 
nen wird durch die Schmierung des SchloBbereichs 
ein von einer Relativbewegung von Konigszapfen 
und Anlageflache bzw. Kupplungshaken herruhren- 
des Rattern, beispielsweise beim Abbiegen oder 
Fahrt auf kurviger Strecke, weitgehend vermieden. 
Zum anderen wirkt das Schmiermittel immer auch 
als Dampfmittel, so da/3 StdBe des Konigszapfens 
gegen Anlageflache oder Kupplungshaken beim 
Abbremsen oder Beschleunigen des Zugfahrzeugs 
nicht so stark spurbar werden. 

In einer Ausfuhrungsform ist die Anlageflache 
unmittelbar an der Sattelplatte ausgebildet und das 



Schmiermittelkanalsystem zumindest teilweise 
durch die Sattelplatte zu der Anlageflache gefuhrt. 
Bevorzugt ist es jedoch, daB die Anlageflache an 
einem an der Sattelplatte eingesetzten Verschle.B- 
5 ring ausgebildet ist und da/3 das Schmiermit- telk- 
analsystem zumindest teilweise durch den Ver- 
schleiBring zu der Anlageflache gefuhrt ist In bei- 
den Ausfuhrungsformen kann das Schmierm.ttelka- 
nalsystem in den ohnehin vorhandenen Bauele- 
70 menten der Sattelkupplung vorgesehenen Durch- 
gangen gebildet sein, wodurch der fur die Bereit- 
stellung des Schmiermittelkanalsystems erforderli- 
che konstruktive Mehraufwand klein gehalten wer- 
den kann. In dem in der zweiten Ausfuhrungsform 
75 vorgesehenen VerschleiBring kann der entspre- 
chende Durchgang auf besonders einfache Weise 
eingebracht werden, bspw. durch Bohren. 

Ein weiterer TeiJabschnitt des Schmiermittelka- 
nalsystems kann mit geringem konstruktiven Auf- 
20 wand bereitgestellt werden, indem ein im wesentli- 
chen vertikaler Schwenkbolzen vorgesehen ist, der 
unterhalb der Anlageflache einen Kupplungshaken 
schwenkbar lagert. und das Schmiermittelkanalsy- 
stem durch den Schwenkbolzen zu der Sattelplatte 
25 bzw. dem Verschleiflring und von dort weiter zu der 
Anlageflache gefuhrt ist. 

In Weiterbildung der Erfindung wird vorge- 
schlagen, da/3 der Schwenkbolzen im Bereich sei- 
nes oberen Endes an der Sattelplatte bzw. dem 
3 o Verschlei/3ring in mindestens einem Kontaktfla- 
chenpaar anliegt, da/3 ein innerhalb des Schwenk- 
bolzens im wesentichen achsparallel oder achs- 
koinzident verlaufender Schwenkbolzenkanal in 
eine schwenkbolzenseitige Kontaktflache ausmun- 
35 det und da/3 ein im wesentlichen radial durch die 
Sattelplatte bzw. den Verschlei/Jring verlaufender 
Anschluflkanal radial au/3en in eine sattelplatten- 
bzw verschleitfringseitige Kontaktflache des Kon- 
taktflachenpaars ausmundet. Hierdurch wird e.n di- 
40 rekter Obergang des Schmiermittels vom Schwenk- 
bolzenkanal in den Anschluflkanal ermoglicht. 

In einer Ausfuhrungsform der Schmiermittelver- 
sorgung ist vorgesehen, dafl der Schwenkbolzen an 
seinem oberen Ende einen Fortsatz besitzt, wel- 
45 cher eine zur Schwenkbolzenachse parallele 
schwenkbolzenseitige Kontaktflache bildet und da/3 
diese schwenkbolzenseitige Kontaktflache an ei- 
nem Teil einer radial au/3eren Flache eines schloB- 
nahen Bereichs der Sattelplatte bzw. einer radial 
so au/3eren Flache des Verschlei/3rings anliegt, wobei 
der achsparallel oder achskoinzident verlaufende 
Schwenkbolzenkanal in den Fortsatz hinein fortge- 
setzt ist und die achsparallele Kontaktflache des 
Schwenkbolzens mundet, wahrend der radial ver- 
55 laufende Anschlufikanal in die radial auBere Um- 
fangsflache der Sattelplatte bzw. des Verschle.B- 
rings mundet. Durch die Anlage des Schwenkbol- 
zenfortsatzes an der radial auBeren Umfangsflache 
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der Sattelplatte Ibzw. des Verschtei/3rings kann eine 
Relativ-Verdrehung des Schwenkbolzens verhindert 
werden, so da/3 stets sichergestellt warden kann, 
da/3 der Schwenkbolzenkanal und der Anschlu/3ka- 
nal ineinander munden. 

Hierbei ist es moglich, da/3 der achsparallel 
oder achskoinzident verlaufende Schwenkbolzenka- 
nal die achsparallele Kontaktflache des Schwenk- 
bolzens anschneidet. Bei dieser Ausfuhrungsform 
braucht zur Ausbildung des Schwenkbolzenkanals 
in dem Schwenkbolzen lediglich eine Bohrung an- 
gebracht zu werden. 

Alternativ ist es jedoch auch moglich, da/3 von 
dem achsparallel oder achskoinzident verlaufenden 
Schwenkbolzenkanal im Fortsatz ein Querkanal ab- 
gezweigt ist, der in die achsparallele Kontaktflache 
des Schwenkbolzens mundet. Diese Ausfuhrungs- 
form weist gLinstige Eigenschaften im Hinblick auf 
eine Abdichtung des Ubergangsbereichs zwischen 
Schwenkbolzenkanal und Anschlu/3kanal auf. 

Um zu verhindern, da/3 zwischen Schwenkbol- 
zen und Verschleiflring Schmiermittel austritt, wird 
vorgeschlagen, da/3 die achsparallele Kontaktflache 
des Schwenkbolzens durch eine dauerelastische 
Dichtmasse gegen die radial au/3ere Flache der 
Sattelplatte bzw. des VerschleiCrings abgedichtet 
ist. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform der 
Schmiermittelversorgung ist vorgesehen, da/3 an 
dem oberen Ende des Schwenkbolzens eine zu 
dessen Achse im wesentlichen normale Kontaktfla- 
che ausgebildet ist und da/3 die Sattelplatte bzw. 
der Verschlei/3ring eine zu rhrer bzw. seiner Achse 
im wesentlichen normale Kontaktflache aufweist. 

In Weiterbildung dieser weiteren Ausfuhrungs- 
form wird vorgeschlagen, da/3 von dem im wesentli- 
chen radial verlaufenden Anschlutfkanal ein Quer- 
kanal abgezweigt ist, welcher in die Kontaktflache 
der Sattelplatte bzw. des Verschleiflrings mundet. 

Eine einfache Fertigung des Schwenkbolzens 
mit einer achsnormalen, planen Kontaktflache kann 
unter Aufrechterhaltung der kreisrunden Form des 
Versch!ei/3rings und der schon bisher ublichen 
Lage des Schwenkbolzens teilweise au/3erhalb des 
Umrisses des Verschleifirings in dieser Ausfuh- 
rungsform dadurch erfolgen, da/3 von dem 
Schwenkbolzenkanal im oberen Endbereich des 
Schwenkbolzens ein Schragkanal abgezweigt ist, 
welcher in die zur Schwenkbolzenachse im wesent- 
lichen normale Kontaktflache des Schwenkbolzens 
mundet. 

Um einen Austritt von Schmiermittel zwischen 
Schwenkbolzen und VerschleiBring sicherzustellen, 
wird vorgeschlagen, da/3 zwischen die zur 
Schwenkbolzenachse normale Kontaktflache des 
Schwenkbolzens und die zur Verse h Ieii3 ring sac hse 
im wesentlichen achsnormale Kontaktflache des 
Verschleiflrings eine Dichtung eingespannt ist. 



Um auch bei dieser Ausfuhrungsform ein Ver- 
drehen des Schwenkbolzens relativ zum Ver- 
schlei/3ring zu verhindern, ist vorgesehen, da/3 der 
Schwenkbolzen einen uber die achsnormale Kon- 
5 taktflache nach oben vorstehenden Fortsatz besitzt, 
welcher mit einer Drehsicherungsflache an einer 
autferen Umfangsflache des Versch!ei/3rings an- 
liegt. 

Eine besonders einfache Fertigung des Ver- 

70 schlet/3ringkanals kann dadurch gewahrleistet wer- 
den, da/3 der im wesentlichen radial verlaufende 
Verschlei/3ringkanal bis zu einer radial autferen Um- 
fangsflache des Verschlei/3rings fortgesetzt und 
dort durch ein Verschlu/3element abgeschlossen ist. 

75 In Weiterbildung der Erfindung wird vorge- 

schlagen, da/3 der Verschleitfring in eine radial ein- 
warts und nach oben offene Ringausnehmung der 
Sattelplatte eingelegt ist, mit seiner radial autferen 
Umfangsflache an einer radial inneren Umfangsfla- 

20 che dieser Ringausnehmung anliegt, mit einer 
achsnormalen Auflageflache auf dem Boden dieser 
Ringausnehmung aufliegt und da/3 ein oberer End- 
abschnitt des Schwenkbolzens in eine Ansenkung 
des Bodens der Ringausnehmung versenkt ist der- 

25 art, da/3 zumindest ein innerhalb des Umrisses des 
Verschleiflrings gelegener Teil des oberen Bolzen- 
endes im wesentlichen bundig liegt mit der Boden- 
flache der Ringausnehmung. 

Ein uber die Anlageflache des Verschlei/3rings 

30 nach oben uberstehender Fortsatz des Schwenk- 
bolzens kann von einer radialen Erweiterung in der 
Umfangswand der Ringausnehmung aufgenommen 
sein, gleichgultig ob dieser Fortsatz nur der Drehsi- 
cherung des Schwenkbolzens oder auch der Bil- 

35 dung einer Kontaktflache dient. 

Um in einfacher Weise Schmiermittel in das 
Schmiermittelkanalsystem einleiten zu konnen, 
wird vorgeschlagen, dafl am unteren Ende des 
Schwenkbolzens ein Anschlu/3 fur eine Zentralsch- 

40 mierungsleitung und/oder eine Schmiermittelpresse 
vorgesehen ist. 

Hierbei ist besonders bevorzugt, da/3 die 
Schmiermittelversorgung Teil einer Zentral- 
Schmiermittelversorgung ist, die auch der Versor- 

45 gung der Auflageflache der Kupplungsplatte mit 
Schmiermittel dient. 

Die Erfindung wird im folgenden an Hand der 
Zeichnung an Ausfuhrungsbeispielen naher erlau- 
tert werden. Es stellen dar: 

so Fig. 1 eine Draufsicht auf eine mit der 

erfindungsgema/3en Schmier- 
mittelversorgung versehehe 
Sattelplatte; 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie 

55 ll-ll in Fig. 1; 

Fig. 3 eine vergroflerte Ansicht des 

Details A in Fig. 2 einer ersten 
Ausfuhrungsform der Schmier- 
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Fig. 4 

Fig. 5 
Fig. 6 



mittelversorgung; 
eine perspektivischo Teilansicht 
eines Schwenkbolzens dieser 
ersten Ausfuhrungsform; 
eine Ansicht analog Fig. 3 einer 
zweiten Ausfuhrungsform; 
eine Ansicht analog Fig. 4 die- 
ser zweiten Ausfuhrungsform; 
und 

Fig. 7 bis 10 Ansichten analog den Fig. 3 
und 5 weiterer Ausfuhrungsfor- 
men. 

In Fig. 1 ist eine Sattelplatte allgemein mit 10 
bezeichnet. Sie weist einen entgegen der Zugrich- 
tung Z offenen Einfuhrungsschlitz 12 auf fur die 
Einfiihrung eines mit einem Nachlauffahrzeug ver- 
bundenen Konigszapfen 14 in den SchloBbereich 
16 der Sattelkupplung. Der Konigszapfen 14 wird 
durch einen Kupplungshaken 18 (in Fig. 1 teilweise 
gestrichelt dargestellt) in seiner Nachlaufstellung 
gema/3 Fig. 1 gehalten. Der Kupplungshaken 18 ist 
urn einen Schwenkbolzen 20 verschwenkbar gela- 
gert und durch ein in Richtung des Pfeils B beweg- 
bares Sperrstuck 22 in seiner in Fig. 1 dargestell- 
ten Sperrstellung gehalten, in welcher es den Ko- 
nigszapfen 14 in seiner Nachlaufstellung sichert. 

Wird die Sattelplatte im Zugbetrieb relativ zum 
Konigszapfen 14 in Zugrichtung Z bewegt, so liegt 
der Kupplungshaken 18 mit einer Anlageflache 18a 
kraftubertragend an der aufleren Umfangsflache 
14a eines ersten Langenabschnitts 14b (siehe Fig. 
3) des Konigszapfens 14 an. Im Schubbetrieb liegt 
der Konigszapfen 14 mit der auBeren Umfangsfla- 
che 14c eines zweiten Langenabschnitts 14d (siehe 
Fig. 3) an einem Flachenabschnitt 24a eines Ver- 
schleiflrings 24 kraftubertragend an. Der Ver- 
schleiBring 24 weist eine entgegen der Zugrichtung 
Z gerichtete Offnung 25 auf und ist durch Schraub- 
bolzen 26 an der Sattelplatte 10 befestigt. 

Infolge der kraftubertragenden Anlage des Ko- 
nigszapfens 14 am Kupplungshaken 18 bzw. Ver- 
schieiflring 24 im Zugbetrieb bzw. im Schubbetrieb 
unterliegen die Umfangsflachen 14a und 14c des 
Konigszapfen 14 sowie die Flachenabschnitte 18a 
und 24a des Kupplungshakens 18 bzw. VerschleiG- 
rings 24 besonderer Beanspruchung und somit er- 
hohter Abnutzung. Es ist daher erforderlich, die 
vorstehend genannten Flachenabschnitte ausrei- 
chend mit Schmiermittel zu versorgen. 

Hierzu wird durch ein Schmiermittelkanalsy- 
stem 28 Schmiermittel zur inneren Umfangsflache 
24b des Verschlei/Srings 24 geleitet. Das Schmier- 
mittel verteilt sich hier durch die im Betrieb auftre- 
tenden Relativbewegungen des Konigszapfens 14 
und der Sattelplatte 10 im gesamten, besonderer 
Beanspruchung unterworfenen Flachenabschnitt 
24a des Verschleifirings 24 und auf der auBeren 
Umfangsflache 14a des Konigszapfens 14. Infolge 



der Schwerkraft lauft das Schmiermittel nach unten 
ab und trifft (vgl. Fig. 2) auf den Kupplungshaken 
18, wo es sich ebenfalls durch die Relativbewegun- 
gen von Konigszapfen 14 und Sattelplatte 10 auf 
5 der Anlageflache 18a und der aufleren Umfangsfla- 
che 14c des Konigszapfens 14 verteilt. Somit wer- 
den auch diese besonderer Beanspruchung unter- 
worfenen Bereiche des Schloflbereichs 16 der Sat- 
telkupplung stets ausreichend mit Schmiermittel 

10 versorgt. 

Die Versorgung des Schloflbereichs 16 der 
Sattelkupplung mit Schmiermittel hat einen erhoh- 
ten Fahrkomfort zur Folge. Durch die Schmierung 
des SchloBbereichs 16 gleitet der Konigszapfen 14 
75 beispielsweise beim Abbiegen oder bei Fahrt auf 
kurviger Strecke, ohne zu rattem, am VerschleiG- 
ring 24 bzw. am Kupplungshaken 18. Daneben 
wirkt das Schmiermittel immer auch als Dampfmit- 
tel. so da/3 Sto/te des Konigszapfens 14 gegen den 
20 Verschleifiring 24 oder den Kupplungshaken 18 
beim Abbremsen oder Beschleunigen des Zugfahr- 
zeugs nicht so stark spurbar werden. 

Das Schmiermittelkanalsystem 28 ist an eine 
Schmiermittelzufuhrleitung 30 angeschlossen. wel- 
25 che mit einer unter der Satelplatte 1 0 angeordneten 
zentralschmiermittelversorgung 32 verbunden ist. 
Weitere von der Zentralschmiermittelversorgung 32 
ausgehende Schmiermittelzufuhrleitungen 30 fuh- 
ren zu Schmiermitteizuflu/toohrungen 34a von 
so Schmiernuten 34. Die Schmiernuten 34 verlaufen 
wellenzugformig und sind in einer teilringformigen 
Auflageflache 36 fur eine nicht dargestellte Dreh- 
platte des Nachlauffahrzeugs angeordnet. Durch 
die Wellenzugform der Schmiernuten 34 kann eine 
35 im wesentlichen gleichformige Schmierung der ge- 
samten Auflageflache 36 gewahrleistet werden. 
Uberschussiges Schmiermittel kann aus den 
Schmiernuten 34 an Nutfortsatzen 34b austreten, 
welche einen gegenuber dem Nutquerschnitt ver- 
40 ringerten Querschnitt aufweisen. 

In Fig. 2 ist eine Schnittansicht der Sattelplatte 
10 dargestellt. Die Sattelplatte 10 ist durch Befesti- 
gungsbolzen 38 an Lagerbocken 40 befestigt, wel- 
che ihrerseits mittels Bolzen 42 an einem nicht 
45 dargestellten Socket verkippbar gehaltert sind. 

Fig. 3 zeigt das Detail A aus Fig. 2 einer ersten 
Ausfuhrungsform der Schmiermittelversorgung in 
vergroflertem Maflstab, wobei der Konigszapfen 14 
in seiner Nachlaufstellung strichpunktiert einge- 

50 zeichnet ist. 

Wie bereits vorstehend erwahnt, wird der Ko- 
nigszapfen 14 durch den Kupplungshaken 18 in 
seiner Nachlaufstellung gehalten. Der Kupplungs- 
haken 18 ist von einem Schwenkbolzen 20 ver- 

55 schwenkbar gehaltert und zwischen der Sattelplatte 
10 und einem mit dieser einstuckig ausgebildeten 
Ansatz 44 gefuhrt. Der Schwenkbolzen durchsetzt 
eine Bohrung 46 in der Sattelplatte 10 sowie eine 
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Bohrung 48 im Ansatz 44. Der Schwenkbolzen 20 
ist durch den Verschleitfring 24 in seiner Einbau- 
stellung gesichert. Der Verschleitfring 24 ist durch 
Schraubbolzen 26, von denen in Fig. 3 lediglich 
einer dargestellt ist, mit der Sattelplatte 10 ver- 
schraubt. Der Verschleiflring 24 ist in eine radial 
einwarts und nach oben offene Ringausnehmung 
50 der Sattelplatte 10 eingesetzt und liegt mit sei- 
nem au/teren Umfangsrand 24c am inneren Um- 
fangsrand der Ringausnehmung 50 an. Mit einer 
zur Ringachse im wesentlichen senkrecht verlau- 
fenden, ebenen Auflageflache 24d liegt der Ver- 
schleiflring 24 plan auf dem Boden 50a der Ring- 
ausnehmung 50 auf. 

Ein Kopfabschnitt 20a des Schwenkbolzens 20 
ist in eine Ansenkung 52 der Ringausnehmung 50 
derart eingesetzt, da/3 der innerhalb des Umrisses 
des Verschleitfrings 24 gelegene Teil 20b des 
Kopfabschnitts 20a des Schwenkbolzens 20 bundig 
mit der Bodenflache 50a der Ringausnehmung 50 
abschlieflt Ein Fortsatz 20c des Kopfteils 20a des 
Schwenkbolzens 20 uberragt die Bodenflache 50a 
der Ringausnehmung 50 und liegt mit einer zur 
Schwenkbolzenachse im wesentlichen parallelen 
Kontaktflache 20d am au/teren Umfangsrand 24c 
des Verschleitfrings 24 an. Der Kopfabschnitt 20a 
ist in einer radialen Erweiterung 53 in der Umfangs- 
wand der Ringausnehmung 50 aufgenommen, so 
daj3 er nicht uber die Sattelplatte 10 hinausragt. 

Eine im wesentlichen parallel zur Schwenkbol- 
zenachse verlaufende Bohrung 20e erstreckt sich 
vom in Fig. 3 unteren Ende des Bolzenschafts 20f 
bis in den Kopfabschnitt 20a des Schwenkbolzens 
20 hinein und schneidet die Kontaktflache 20d des 
Schwenkbolzens 20 an (vgl. auch Fig. 4). Die Boh- 
rung 20e bildet den Schwenkbolzenkanal. Der Ver- 
schleifiring 24 wird von seiner inneren Umfangsfla- 
che 24b zu seiner au/teren Umfangsflache 24c von 
einer Radialbohrung 24e durchsetzt. Der Ver- 
schleiflringkanal 24e bildet den Anschluflkanal. Im 
montierten Zustand gematf Fig. 3 mundet der Ver- 
schleiflringkanal 24e in den Schwenkbolzenkanal 
20e. Der Verschleiflringkanal 24e und der 
Schwenkbolzenkanal 20e bilden zusammen das 
Schmiermittelkanalsystem 28. 

Urn dem Schmiermittelkanalsystem 28 
Schmiermittei zufuhren zu konnen, ist am unteren 
Ende des Schwenkbolzenschafts 20f ein Anschlui3- 
stuck 54 angeordnet, an welches beispielsweise 
eine der Schmiermittelzufuhrleitungen 30 und/oder 
eine Schmiermittelpresse angeschlossen werden 
kann. Das zugefuhrte Schmiermittei wird durch das 
AnschlutfstOck 54 in den Schwenkbolzenkanal 20e, 
durch diesen zum Verschlei/3ringkanal 24e und wei- 
ter zur inneren Umfangsflache 24b des Verschleifl- 
rings 24 geleitet. Urn ein Austreten von Schmier- 
mittei beim Ubergang vom Schwenkbolzenkanal 
20e zum Verschleiflringkanal 24e zu verhindern. 



sind der Schwenkbolzen 20 und Verschlei/Jring 24 
durch eine dauerelastische Dichtmasse 56 abge- 
dichtet. 

Nach dem Austritt aus dem Verschleitfringkanal 
5 24e verteilt sich das Schmiermittei infolge der beim 
Betrieb auftretenden Relativbewegungen des Ko- 
nigszapfens 14 relativ zur Sattelplatte 10 zwischen 
der inneren Umfangsflache 24b des Verschlei/3- 
rings 24 und der au/teren Umfangsflache 14c des 
jo zweiten Langenabschnitts 14d des Konigszapfens 
14. Infolge der Schwerkraft lauft das Schmiermittei 
nach unten ab und gelangt zum Kupplungshaken 
18, wo es sich zwischen dem Flachenabschnitt 18a 
des Kupplungshakens 18 und der au/teren Um- 
15 fangsflache 14a des ersten Langenabschnitts 14b 
des Konigszapfens 14 verteilt, wodurch auch in 
diesem Bereich fur eine zuverlassige Schmierung 
gesorgt ist. 

In Fig. 4 ist eine perspektivische Teilansicht 
20 des Schwenkbolzens 20 dargestellt. Der obere 
Fortsatz 20c des Schwenkbolzens 20 ist durch 
Anfrasen des Kopfteils 20a entlang einer dem au- 
fleren Umfangsrand 24c des Verschleiflrings 24 
entsprechenden Kontur gebildet und hat daher in 
25 der Draufsicht, d.h. entlang der Schwenkbolzenach- 
se gesehen, einen halbmond-formigen Querschnitt 
In dem in Fig. 3 dargestellten zusammengesetzten 
Zustand verhindert die Anlage der Kontaktflache 
20d des Schwenkbolzens 20 am au/teren Umfangs- 
30 rand 24c des Verschleiflrings 24 ein Verdrehen des 
Schwenkbolzens 20 um seine Achse. 

In Fig. 5 ist ein zweites Ausfuhrungsbeispiel 
der Schmiermittelversorgung fur den Schlo/3bereich 
einer Sattelkupplung dargestellt, welches im we- 
35 sentlichen dem Ausfuhrungsbeispiel gema/3 Fig. 3 
entspricht. Analoge Teile sind daher mit gleichen 
Bezugszeichen versehen wie in Fig. 3, jedoch ver- 
mehrt um die Zahl 100. 

Auch bei diesem Ausfuhrungsbeispiel durch- 
40 setzt der Schwenkbolzen 120 mit seinem Schaft 
120f eine Bohrung 146 in der Sattelplatte 110 und 
eine Bohrung 148 in einem mit der Sattelplatte 110 
einstuckig ausgebildeten Ansatz 144. Mit seinem 
Kopfabschnitt 120a ist der Schwenkbolzen 120 in 
45 eine Ansenkung 152 der Ringausnehmung 150 ein- 
gesetzt. Der Schwenkbolzen 120 wird durch den 
Verschleiflring 124 in seiner Stellung gesichert, 
welcher mittels Schraubbolzen 126 mit der Sattel- 
platte 110 verschraubt ist. 
so Eine vom unteren Ende des Schwenkbolzen- 

schafts 120f ausgehende Bohrung 120e erstreckt 
sich im wesentlichen durch den gesamten 
Schwenkbolzenschaft I20f. Eine vom kopfseitigen 
Ende der Bohrung 120e ausgehende Schragboh- 
55 rung 120g verbindet die Bohrung 120e mit einer im 
wesentlichen senkrecht zur Schwenkbolzenachse 
verlaufenden Kontaktflache 120h. Die Bohrungen 
120e und I20g bilden zusammen den Schwenkbol- 
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zenkanal. 

lm Verschiei/Jriny 124 fuhrt cine Radialbohrung 
I24e radial auswarts bis zu einer Querbohrung 
!24f welche die Radialbohrung 124e mit einer zur 
Vers'chleiBringachse im wesentlichen senkrecht ver- 
laufenden Kontaktflache 124g verbindet. Die Boh- 
,,,ngen 124e und 124f bilden zusammen den Ver- 

schleiBringkanal. . 

Das Schmiermittelkanalsystem 128 wird somit 
in diesem Ausfuhrungsbeispiel von der Bohrung 
120e und der Schragbohrung 120g des Schwenk- 
bolzens 120 sowie von der Querbohrung 124f und 
der Radialbohrung 124e des VerschleiBrings 124 
gebildet. Zur einfachen Fertigung der sich n.cht 
vollstandig bis zur auBeren Umfangsflache 124c 
des VerschleiCrings 124 erstreckenden Radialboh- 
rung 124e kann ein zunachst bis zur auBeren Urn- 
fanqsflache 124c verlaufender Teilabschnitt 124e1 
der Radialbohrung 124e durch ein VerschluBele- 
ment 158 verschlossen werden. Dieses VerschluC- 
element 158 beispielsweise von einem Expander- 
verschluB gebildet sein, der Abschnitt I24e1 kann 
iedoch auch zugeschweiBt werden. 

Urn im Betrieb einen Austritt von Schmiermittel 
beim Ubergang vom Schwenkbolzen 120 zum Ver- 
schleiBring 124 zu verhindern. kann zwischen die 
qegeneinanderliegenden Kontaktflachen I20h des 
Schwenkbolzens 120 und 124g des Verschlei/Jrmgs 
124 ein Dichtungselement 160 eingesetzt sein, wel- 
ches eine der Kontaktflache 120h entsprechende 

Gestalt aufweist. . 

Die Verteilung des Schmiermittels zwischen 
der inneren Umfangsflache 124b des VerschleiC- 
rinqs 124 und dem auBeren Umfangsrand 114c des 
zweiten Langenabschnitts 114d des Konigszapfens 
114 sowie zwischen dem Flachenabschnitt 118a 
des Kupplungshakens 118 und dem au/3eren Um- 
fangsrand 114a des ersten Langenabschnitts 114b 
des Konigszapfens 114 erfolgt in der gleichen Wei- 
se wie dies bereits vorstehend an Hand von Fig. 3 

erlautert worden ist. ....,«. 

Auch in diesem Ausfuhmngsbeispiel kann das 
Schmiermittel von einer Zentralschmiermittelversor- 
qung Oder einer Schmiermittelpresse Uber em An- 
schluBstGck 154 in das Schmiermittelkanalsystem 
128 eingefuhrt werden. 

In Fig 6 ist eine perspektivische Teilansicht 
des Schwenkbolzens 120 dargestellt. Der obere 
Fortsatz 120c des Schwenkbolzens 120 ist, wie 
bereits beim Schwenkbolzen 20 erwahnt wurde. 
durch AnfrSsen des Kopfteils 120a entlang emer 
dem auBeren Umfangsrand 124c des Verschle.B- 
rings 124 entsprechenden Kontur gebildet und hat 
daher im Querschnitt ebenfalls die Form eines 
Halbmonds. In dem in Fig. 5 dargestellten zusam- 
mengesetzten Zustand wirkt die durch das Frasen 
gebildete Flache 120d des Schwenkbolzens 120 
du. :■. it-=e Anlage am auBeren Umfangsrand 124c 



des Verschleiflrings 124 als Verdrehschutz fur den 
Schwenkbolzen 120. 

Zur Schmierung des Bereichs zwischen u o, 
auBeren Umfangsflache des Schwenkbolzenschafts 
s 20f bzw 120f und dem Kupplungshaken 18 bzw 
118 ist es grundsatzlich mdglich, den Schwenkbol- 
zen 20 bzw. 120 mit einer von der Bohrung 20e 
bzw 120e ausgehenden Radialbohrung zu verse- 
hen. Jedoch gelangt das Schmiermittel auch mfol- 
,o ge der Schwerkraft ausgehend von der Radialboh- 
rung 24e bzw. 124e des VerschleiBrings 24 bzw. 
124 in den genannten Bereich und sorgt auch hier 
fur zuverlassige Schmierung. 

In Fig 7 ist ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel 
I5 einer erfindungsgemaBen Sattelkupplung mit einer 
Schmiermittelversorgung fur den Schloflbereich der 
Sattelkupplung dargestellt, welches im wesentli- 
chen dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 3 ent- 
spricht. Analoge Teile sind daher mit gleichen Be- 
20 zugszeichen versehen wie in Fig. 3, jedoch ver- 
mehrt urn die Zahl 200. . 

Die Ausfuhrungsform gemaB Fig. 7 unterschei- 
det sich von der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 3 
zum einen dadurch. dafi in die Sattelplatte 210 kern 
25 Verschleifiring eingelegt ist, und zum anderen 
durch die spezielle Ftihrung des Schm.erm.ttelka- 
nalsystems durch den Schwenkbolzen 220 und ei- 
nen die Anlageflache 210a fur den Kupplungszap- 
fen 214 umgebenden Bereich 270 der Sattelplatte 

30 21 °'ln der Sattelplatte 210 und einem mit der Sat- 
telplatte 210 einstuck ausgebildeten Ansatz 244 
sind Bohrungen 246 bzw. 248 ausgebildet, durch 
welche der Schaft 220f des Schwenkbolzens 220 in 
35 die Sattelplatte 210 eingesetzt werde n kann ^In der 
Stellung gemaB Fig. 7 ist der Kopfabschn.tt 220a 
des Schwenkbolzens 220 in einer Ausnehmung 
253 in der Sattelplatte 210 aufgenommen. 

Im Schaft 220f des Schwenkbolzens 220 ist 
40 eine im wesentlichen parallel zur Schwenkbolze- 
nachse verlaufende Bohrung 220e ausgeb.ldet, die 
sich bis in den Kopfabschnitt 220a des Schwenk- 
bolzens 220 erstreckt. Von der Kontaktflache 220d 
des Schwenkbolzens 220, welche einer Kontaktfla- 
45 che 270a des Sattelplattenbereichs 270 gegenuber- 
liegt verlauft eine Querbohrung 220i in den Kopf- 
abschnitt 220a des Schwenkbolzens hinein und 
trifft in diesem mit der Langsbohrung 220e zusam- 
men Die Kontaktflache 270a des Sattelplattenbe- 
50 reiens 270 ist mit der Anlageflache 210a ftlr den 
Kupplungszapfen 214 durch eine Bohrung 270b 
verbunden, welche in diesem Ausfuhrungsbeispiel 
den AnschluBkanal bildet. In der Anlageflache 210a 
fur den Kbnigszapfen 214 ist eine Schmiermittelnut 
ss 272 ausgebildet, welche zur gleichmafl.geren Ver- 
teilung des Schmiermittels auf der Anlageflache 

210a beitragt. 

Die Langsbohrung 220e, die Querbohrung 220i 
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und der Anschlutfkanal 270b bilden zusammen das 
Schmiermittelkanalsystem 228. Um dem Schmier- 
mittelkanalsystem 228 Schmiermittel zufuhren zu 
konnen, ist am unteren Ende des Schwenkbolzen- 
schafts 220f ein Anschlutfstuck 254 angeordnet, an 
welches beispielsweise eine der Schmiermittelzu- 
fuhrleitungen und/oder eine Schmiermittelpresse 
angeschlossen werden kann. Um ein Austreten von 
Schmiermittel beim Ubergang von der Querboh- 
rung 220i zum Anschlu/Jkanal 270b verhindern zu 
konnen, sind der Schwenkbolzen 220 und der Sat- 
telkupplungsbereich 270 durch eine dauerelasti- 
sche Dichtmasse 256 abgedichtet. 

Eine der Schmiermittelnut 272 entsprechende 
Nut kann auch in den Ausfuhrungsbeispielen ge- 
mafi den Fig. 3 und 5 vorgesehen sein. Auch ist es 
denkbar, einen gematf Fig. 7 ausgebildeten 
Schwenkbolzen bei einer Sattelplatte mit Ver- 
schleiflring zu verwenden. 

In Fig. 8 ist ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel 
der Sattelkupplung mit einer Schmiermittelversor- 
gung fur den Schloflbereich dargestellt, welches im 
wesentlichen den vorstehend beschriebenen Aus- 
fuhrungsbeispielen entspricht. Analoge Teile sind 
daher mit gleichen Bezugszeichen versehen wie in 
Fig. 3, jedoch vermehrt um die Zahl 300. 

Das Ausfuhrungsbeispiel gematf Fig. 8 unter- 
scheidet sich von dem Ausfuhrungsbeispiel gema/3 
Fig. 7 dadurch, dafi der Schmiermittelkana! 328 
nicht mehr durch den Schwenkbolzen 320, sondern 
ausschlietflich durch den die Anlageflache 310a 
umgebenden Bereich 370 der Sattelplatte 310 ge- 
fuhrt ist. 

Gemafl Vorstehendem kann der Schwenkbol- 
zen 320 in der Ausfuhrungsform gemafl Fig. 8 
massiv ausgebildet sein, wobei er wie in den vor- 
stehend beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen mit 
seinem Schaft 320f Bohrungen 346 und 348 in der 
Sattelplatte 310 und dem Ansatz 344 durchsetzt 
und mit seinem Kopfabschnitt 320a in einer in der 
Sattelplatte 310 vorgesehenen Ausnehmung 353 
aufgenommen ist. Von der in Fig. 8 rechten Seite 
des Sattelkupplungsbereichs 370 ist eine den 
Schmiermittelkana! bildende Ausnehmung, vor- 
zugsweise eine Bohrung 328, zur Anlageflache 
310a fur den Kuppfungszapfen 314 gefuhrt. Wie im 
Ausfuhrungsbeispiel gemafl Fig. 7 ist eine 
Schmiermittelnut 372 vorgesehen, welche zur 
gleichmatfigen Verteilung des Schmiermittels auf 
der Anlageflache 310a beitragt. 

Uber ein Anschlufistuck 374 kann dem 
Schmiermittelkanal 328 bspw. von einer Schmier- 
mittelzufuhrleitung und/oder einer Schmiermittel- 
presse Schmiermittel zugefuhrt werden, welches 
sich nach seinem Austritt an der Anlageflache 310a 
auf dieser verteilt und unter dem Einflufl der 
Schwerkraft auch zu den besonderen Belastungen 
ausgesetzten Flachenabschnitten des Kupplungs- 



hakens 318 gelangt. 

In Fig. 9 ist eine Blechausfuhrung einer mit 
einem Schmiermittelkanalsystem fur den Schloflbe- 
reich versehenen Sattelkupplung dargestellt. Den 

5 vorstehend beschriebenen Ausfuhrungsformen ent- 
sprechende Teile sind mit gleichen Bezugszeichen 
versehen wie in Fig. 3, jedoch vermehrt um die 
Zahl 400. In Fig. 9 wurde auf die Darstellung des 
Kupplungshakens und des in ihn lagernden 

w Schwenkbolzens verzichtet. 

Die Sattelplatte 410 weist in der Nahe des 
Schlo/Sbereichs 416 einen nach unten abstehenden 
Kragen 476 auf, in den ein Verschleiflring 424 
eingesetzt ist Der Kragen 476 der Sattelplatte 410 

75 und der Verschleii3ring 424 sind miteinander ver- 
schweitft, was bei 478 und 480 angedeutet ist. Am 
Verschlei/iring 424 ist die Anlageflache 424b fur 
den Kupplungszapfen 414 ausgebildet. Im Kragen 
476 ist eine radial verlaufende Bohrung 476a vor- 

20 gesehen, die in eine im Verschleifiring 424 vorge- 
sehene Radialbohrung 424h ubergeht. An der Anla- 
geflache 424b mundet die Bohrung 424h in eine 
Ringnut 472, die wie in den vorstehend beschriebe- 
nen Ausfuhrungsbeispielen zur gleichmafiigeren 

25 Verteilung des Schmiermittels dient. Die Bohrun- 
gen 476a und 424h* bilden zusammen das 
Schmiermittelkanalsystem 428. 

Am in Fig. 9 linken Ende der Bohrung 476a ist 
ein Anschluflstuck 482 vorgesehen, welches mit 

30 einer Schmiermittelzufuhrleitung 430 verbunden ist. 
Bezuglich der Verteilung des Schmiermittels an der 
Anlageflache 424b und den weiteren, besonderen 
Belastungen ausgesetzten Flachen wird auf die 
vorstehend beschriebenen Ausfuhrungsbeispiele 

35 verwiesen. 

In Fig. 10 ist ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel 
einer Blechausfuhrung einer mit einer Schmiermit- 
telversorgung fur den Schloflbereich ausgebildeten 
Sattelplatte dargestellt, wobei analoge Teile mit 

40 gleichen Bezugszeichen versehen sind wie in Fig. 
9, jedoch vermehrt um die Zahl 100. 

Bei der Ausfuhrungsform gema/3 Fig. 10 er- 
streckt sich die Sattelplatte 510 bis zu einer Teilan- 
lageflache 510a fur den Kupplungszapfen 514. Un- 

45 ter der Sattelplatte 510 ist ein auch als Hohenadap- 
ter fur die Sattelplatte 510 dienender Verschleiflring 
524 angeordnet, der mit der Sattelplatte 510 ver- 
schweitft ist, was bei 584 angedeutet ist. Der Ver- 
schleiCring 524 weist eine zweite Teilanlageflache 

so 524b fur den Kupplungszapfen 514 auf. 

In dem Verschleifiring 524 ist eine Radialboh- 
rung 524i ausgebildet, welche das Schmiermittelka- 
nalsystem 528 bildet. In die Radialbohrung -524i ist 
ein Anschlufistuck 582 eingesetzt, welches mit ei- 

55 ner Schmiermittelzufuhrleitung 530 verbunden ist. 
Uber die Schmiermittelleitung 530 und das 
Schmiermittelkanalsystem 528 zugefuhrtes 
Schmiermittel tritt an der Anlageflache 524b in eine 
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Ringnut 572 aus und verteilt sich ausgehend von 
TeZ Ringnut 572 gieichmaflig an der An.anefla- 
cne 510a/524b fur den Kupplungszapfen 514. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemafl Fig. iu 
si nd zur Ausbildung des Schmiermittelkanalsy- 
stems 528 keine unmittelbar an Satte platte 
auszuruhrenden Arbeitsschritte erforderl.ch D.e Ra 
dialbohrung 524i kann in den Verschle.Bnng 524 
vor dessen Montage an der Sattelp.atte e.nge- 
bracht werden. 

Patentanspriiche 

1. Sattelkupplung mit einer Schrrvermittelversor- 
qung fur den SchloBbereich (16), be. welcher 
an einer Sattelplatte (10) eine entgegen der 
Zugrichtung (Z) oHene Anlageflache (24b> fur 
einen zugehorigen Konigszapfen (14) vorgese- 
hen ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB ein Schmiermittelkanal-System (28) zu 
der Anlageflache (24b) ftihrt. 

2. Sattelkupplung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 das Schmiermittelkanal-System (28) 

zielgerichtet ist. 

3. Sattelkupplung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Anlageflache (210a;310a) unmittel- 
bar an der Sattelplatte (210;310) ausgeb.ldet 

' St "daB das Schmiermittelkanal-System 
(228-328) zumindest teilweise durch die Sattel- 
platte (210:310) zu der Anlageflache 
(2l0a;310a) gefuhrt ist. 

4. Sattelkupplung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Anlageflache 

(24b124b;424b;524b) an einem an der Sattel- 
platte (10;110;410;510) eingesetzten , Ver- 
schleiSring (24;124;424;524) ausgeb.ldet .st 

daB das Schmiermittelkanal-System 

(28128;428;528) 

zumindest teilweise durch den Verschle.6- 
ring (24;124;424;524) zu der Anlageflache 
(24b;l24b;424b;524b) 

gefuhrt ist. 

5. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB unterhalb der Anlageflache 
(24b;124b;210a) ein Kupplungshaken 
(18,118:218) urn einen im wesentlichen vertika- 
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ten Schwenkbolzen (20;120;220) schwenkbar 

9e, TaB iSt das d schmiermittelkana.-sy.stem 
(28128 228) durch den Schwenkbolzen 
20'-120'-220) zu der Sattelplatte (210) bzw. zu 
dem Verschleifiring (24:124) und von dort vvei- 
Z zu der Anlageflache (24b;1 24,21 0a) gefuhrt 

ist. 

Sattelkupplung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Schwenkbolzen (20;l20;220).m 
Bereich seines oberen Endes (20a; 120a ^20a) 
an der Sattelplatte (210) bzw. dem Verschle B- 
rina (24-124) in mindestens einem Kontaktfla- 
chenpaar (20d,24c;120h,124g;220d,270a> an- 
ient daB ein innerhalb des Schwenkbolzen s 
(20-120-220) im wesentichen achsparallel oder 
achskoinzident verlaufender Schwenkbolzenka- 
nal <20e;l20e,l20g;220e,220i> m e.ne 
schwenkbo.zenseif.ge Kontaktflache 
( 20d;120h;220d) ausmiindet und daB e.n , ,m 
wesentlichen radial durch die Sattelplatte (210 
bzw den VerschleiBring (24:124) verlaufender 
AnschluBkanal (24e:124e,124f,270b) radial I au- 
Ben iri eine sattelplatten- bzw. verschle.flr.ngs- 
eitige Kontaktflache (24c:124g:270a) des Kon- 
taktflachenpaars 

(20d,24c;1 20h,1 24g;220d,270a) ausmundet. 

7. Sattelkupplung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Schwenkbolzen (20;220) an se- 
nem oberen Ende (20a:220a) einen Fortsatz 
(20c-220c) besitzt, welcher eine zur Schwenk- 
bo.zenachse parallele schwenkbolzensejge 
Kontaktflache <20d;220d) bildet und daB dK.se 
schwenkbolzenseitige Kontaktflache (20d,220d) 
an einem Teil einer radial auBeren FMj 
(24c-270a) eines schloBnahen Bere.chs (270) 
der Sattelplatte (210) bzw. einer radial auBeren 
Flache des Verschleifirings (24) anliegt, wobe. 
der achsparallel oder achskoinzident verlaufen- 
de Schwenkbolzenkanal (20e;220e,220.) in den 
Fortsatz (20c;220c) hinein fortgesetzt .st und in 
dte aSspSallele Kontaktflache <20d;220d) des 
Schwenkbolzens (20:220) mundet, wahrend 
der radial verlaufende AnschluBkanal 
(2 4e-270b) in die radial auBere Umfangsflache 
24c!z70a) des schloBnahen Bereichs (270) der 
Sattelplatte (210) bzw. des Verschle.Cnngs (24) 
mundet. 
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8. Sattelkupplung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 der achsparallel oder achskomz.dent 
verlaufende Schwenkbolzenkanal (20e) d.e 
achsparallele Kontaktflache (20d) des 
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Schwenkbolzens (20) anschneidet. 

9. Sattelkupplung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 vom dem achsparallel oder achskoin- 
zident verlaufenden Schwenkbolzenkanal 
(220e) im Fortsatz (220c) ein Querkanal ab- 
zweigt, der in die achsparallele Kontaktflache 
(220d) des Schwenkbolzens (220) mundet. 

10. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 7 
bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/5 die achsparallele Kontaktflache 
(20d;220d) des Schwenkbolzens (20;220) 
durch eine dauereiastische Dichtmasse 
(56;256) gegen die radial auflere Umfangsfia- 
che (24c;270a) des schloflnahen Bereichs 
(270) der Sattelplatte (210) bzw. des Ver- 
schlei/3rings (24) abgedichtet ist. 

11. Sattelkupplung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 an dem oberen Ende (120a) des 
Schwenkbolzens (120) eine zu dessen Achse 
im wesentlichen normale Kontaktflache (120h) 
ausgebildet ist und da/3 die Sattelplatte bzw. 
der Verschlei/3ring (124) eine zu seiner Achse 
im wesentlichen normale Kontaktflache (124g) 
aufweist. 

12. Sattelkupplung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 von dem im wesentlichen radial ver- 
laufenden Anschluflkanal (124e) ein Querkanal 
(124f) abgezweigt ist, welcher in die Kontaktfla- 
che (124g) der Sattelplatte bzw. des Ver- 
schleiflrings (124) mundet. 

13. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 11 
oder 12, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/3 von dem Schwenkbolzenkanal (120e) 
im oberen Endbereich (120a) des Schwenkbol- 
zens (120) ein Schragkanal (120g) abgezweigt 
ist, welcher in die zur Schwenkbolzenachse im 
wesentlichen normale Kontaktflache (120h) des 
Schwenkbolzens (120) mundet. 

14. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 11 
bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/3 zwischen die zur Schwenkbolzenachse 
normale Kontaktflache (120h) des Schwenkbol- 
zens (120) urid die zur Sattelplattenachse bzw. 
Verschleiflringsachse im wesentlichen achsnor- 
male Kontaktflache (1 24g) der Sattelplatte bzw. 
des Verschlei/Jrings (124) eine Dichtung (160) 



eingespannt ist. 

15. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 11 
bis 14, 

5 dadurch gekennzeichnet, 

da/3 der Schwenkbolzen (120) einen uber 
die achsnormale Kontaktflache (120h) nach 
oben vorstehenden Fortsatz (120c) besitzt, 
welcher mit einer Drehsicherungsflache (120d) 
70 an einer au/Jeren Umfangsflache (124c) der 

Sattelplatte bzw. des Verschlei/3rings (124) an- 
liegt. 

16. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 11 
75 bis 15, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/3 der im wesentlichen radial verlaufende 
Anschlu/3kanal (124e) bis zu einer radial au/Je- 
ren Umfangsflache (124c) der Sattelplatte bzw. 
20 des Verschlei/3rings (124) fortgesetzt und dort 

durch ein Verschlutfelement (158) abgeschlos- 
sen ist. 

17. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 5 
25 bis 16, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/3 der Verschlei/3ring (24;124) in eine ra- 
dial einwarts und nach oben offene Ringaus- 
nehmung (50;150) der Sattelplatte (10;110) ein- 

30 gelegt ist, mit einer radial au/teren Umfangsfla- 

che (24c;124c) an einer radial inneren Um- 
fangsflache dieser Ringausnehmung (50;150) 
anliegt, mit einer achsnormalen Auflageflache 
(24d;124d) auf dem Boden (50a;150a) dieser 

35 Ringausnehmung (50;150) aufliegt und da/3 ein 

oberer Endabschnitt (20a;120a) des Schwenk- 
bolzens (20;120) in eine Ansenkung (52;152) 
des Bodens (50a;150a) der Ringausnehmung 
(50;150) versenkt ist derart, da/3 zumindest ein 

40 innerhalb des Umrisses des Verschlei/Jrings 

(24;124) gelegener Teil (20b;120b) des oberen 
Bolzenendes (20a;120a) im wesentlichen bun- 
dig liegt mit der Bodenflache (50a;150a) der 
Ringausnehmung (50;150). 

45 

18. Sattelkupplung nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 ein uber die Anlageflache (24d;124d) 
des Versch!ei/3rings (24;124) nach oben uber- 
50 stehender Fortsatz (20c;120c) des Schwenk- 

bolzens (20;120) von einer radialen Erweite- 
rung (53;153) in der Umfangswand der Ring- 
ausnehmung (50;150) aufgenommen ist. 

55 19. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 5 
bis 19, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/3 am unteren Ende des Schwenkbol- 
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zens (20;120) ein Anschlu/J (54;154) fur eine 
Zentralschmlerungstoitung (30) und/oder eine 
Schmiermittelpresse vorgesehen ist. 

20. Sattelkupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 14, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/5 die Schmiermittelversorgung Teil einer 
Zentral-Schmiermittelversorgung (32) ist, die 
auch der Versorgung der Auflageflache (36) 
der Satteiplatte (10;110) mit Schmiermittel 
dient 
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Fig. 3 
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